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Pohonna jednotka je tvofena 2 spolu komunikujicimi BLDC motory o priméru rotoru 380 mm vlastni vyroby.
Tyto motory jsou schopny vyvinout pti 200-300 otackach kroutici moment ptiblizné 1200 Nm.
Pti 80 V dosahuji vykonu 35 kW.

Motory jsou fizeny regulatory s elektronickou komutaci c¢eské vyroby. Ve vicendpravovém vozidle komunikuji regulatory navzajem.

BLCD motory tohoto typu jsou v soucasné dobé& jedny z nejdraz§ich, ale nejuaspornéjSich motora.
Vozidlo osazené témito motory vykazuje mensi jak 50 % spotiebu oproti motoriim bézné sériové vyrabénym a v soucasné dob¢ pouzivanym.

Tato uspora je dosaZena:

technickym zpracovanim motoru,
pouzitymi materidly na stavbu motoru,
velmi vysokou piesnosti vyroby,
motor je pomalobéZny,
elektronickym fizenim motoru.

Nk v -

Vys8i cena motoru je vyvazena menSim nutnym vykonem baterii ve vozidle na dosazeny jizdni vykon.

Pohonna jednotka mé automaticky fazenou redukei pro pracovni chod vozidla. Redukce se bezpecné fadi v tahu vozidla nebo pii brzdéni vozidla.
Vozidla sitky 1600 mm maji pouze redukci. Vozidla od $itky 2150 mm maji polovi¢ni chod a redukei.

Motor a fidici jednotka jsou chlazeny pouze vzduchem. Chlazeni ma filtra¢ni zatizeni.

Pohonna jednotka je vsazena ve svafeném ramu, ktery drzi ramena naprav a pohonnou jednotku.
Napravy pro vozidlo 1600 mm maji 4 méchy na néprave, pro vozidla 2150 — 2500 mm maji pouze 2 méchy vétsiho priméru na naprave.

Brzdy a poloosy jsou pouzity z bézn¢ vyrabénych dodavek (napi. pro Némecko VW transporter, 17 kola).
Pohonna jednotka mtiZze pracovat od 48 do 60 V nebo od 60 do 120 V.
Nizké napéti pro pohon motoru je voleno schvalné kvili bezpecnosti. V zimnim obdobi tato vozidla mohou slouzit jako vozidla silni¢ni sluzby

zajist'ujici posyp, v letnim jako kropici.

Pro vyménu baterii neni nutné specidlni kvalifikace, staci proskoleny autoelektrikar.
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